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Pemex vs electrificacion

vehicular

as ventas de vehiculos eléctricos

en el mundo crecen exponencial

mente (mucho més de lo que se

esperabal) debido al avance fec-

nolégico, abatimiento en costos
de baterias, y soporte gubernamental
en paises avanzados. Ya en 2022 el
10% de todos los vehiculos comercia-
lizados en el mundo fueron eléctricos,
diez veces mds que en 2017. Los ve-
hiculos eléctricos son energéticamen-
te mds eficientes que los de combus-
tién inferna, son mds potentes gracias
a mayor forque en sus motores, y emi-
ten mucho menos gases de efecto in-
vernadero a lo largo de su ciclo de
vida — sobre todo, si los sistemas de
generacién de electricidad estan ba-
sados en energias limpias y energia
nuclear (como en Francia). Sus costos
de operacién y complejidad (menos
componentes méviles) también son
menores.

La electrificacién marcha a pasos
espectaculares en diversos paises co-
mo China, Noruega, Suecia, Islan-
dia, Holanda, gracias a politicas in-
dustriales y de subsidio e incentivos
fiscales especificos, asi como de in-
versién en estaciones de recarga ré-
pida. En Estados Unidos y en toda
la Unién Europea las ventas crecen
al 6%y al 12% anualmente. En No-
ruega los vehiculos eléctricos repre-
sentan el 80% de las ventas totales
gracias a eficaces incentivos guber-
namentales, en Islandia el 41%, en
Suecia el 32%, en Holanda 24%, y
en China 22%, que es el mds gran-
de mercado de autos en el mundo,
y donde los autos eléctricos han go-
zado de inteligentes subsidios gu-
bernamentales. China, Europa y Es-
tados Unidos, juntos tienen mds del
60% de las ventas totales de vehicu-
los en el planeta. China vendié mas
vehiculos eléctricos en 2022 que to-
do el resto del mundo sumado. En Es-
tados Unidos las ventas apuntan a
crecer aceleradamente a raiz de los
62 mil millones de délares en inver-
sién contemplada para ellos en la In-
flation Reduction Act del presidente
Biden. El desarrollo y comercializa-
cién de vehiculos eléctricos es un de-
safio de competitividad econémica e
influencia geopolitica. Es por ello que
tanto China, como Europa y Estados
Unidos, han disefiado politicas indus-
triales de fomento y de proteccién co-
mercial en materia de vehiculos eléc-
tricos, baterias y ofros componentes.
Précticamente, hay una guerra comer-
cial en torno a ellos.

La electrificacion vehicular es uno
de los procesos cruciales para evitar
consecuencias catastréficas del cam-
bio climdtico. Globalmente, las ven-
tas de vehiculos eléctricos deben cre-
cer entre 75% y el 95% cada afio
hacia el 2030 para lograr mantener
el calentamiento global por debajo

de 1.5 - 2 °C. Este objetivo es al-
canzable de acuerdo a las tenden-
cias observadas recientemente, de
un crecimiento promedio en los Glti-
mos cinco afios de 65%.

Las ventas de autos eléctricos han
seguido la tipica curva logistica en for-
ma de “S” observada en la adopcién
de tecnologias innovadoras. Una vez
que se logra paridad de costos, la tra-
yectoria se dispara exponencialmen-
te. Desde luego, politicas industriales
pueden acelerar el proceso, a través
de subsidios y ofro tipo de apoyos, lo
que abrevia el periodo de aprendiza-
je y promueve economias de escala.
Se observa en distintos paises que la
curva “S"” despega a partir de que se
alcanza el 1% de las ventas. Esto, gra-
cias a que el costo nivelado de un ve-
hiculo eléctrico, considerando su com-
pra, mantenimiento y operacién, ya
es menor que para un vehiculo de
combustién interna. Sélo es necesa-
rio ofrecer certeza de una autonomia
suficiente (més de 400 Km) y de dis-
ponibilidad de estaciones de recarga
rdpida en las carreteras. Mds adn, dis-
tintos paises y empresas automotrices
europeas y norfeamericanas han de-
cidido terminar con la produccién y
venta de vehiculos de combustién in-
terna entre 2030 y 2035. Es su fin,
ya visible. Claramente, los vehiculos
eléctricos representan una gran venta-
ja econémica, ambiental y climdtica,
que los gobiernos de paises visiona-
rios aprovechan de manera estratégi-
ca. Desgraciadamente, no, el gobier
no de México, que absurdamente,
sigue apostando y dilapidando los re-
cursos pUblicos en subsidiar los com-
bustibles fésiles, por razones incom-
prensibles, mds allé de la estulticia y el
fanatismo. El gobierno del presidente
Lépez habrd derrochado en PEMEX,
entre 2019y 2024, mds 1.5 billones
de pesos en forma de aportaciones
de capital y de reduccién del Derecho
de Utilidad Compartida. Aqui se in-
cluye el lundtico costo de la refineria
de Dos Bocas, que ya se acerca a los
360 mil millones de pesos, y la com-
pra de la refineria de Deer Park. Por
otro lado, el gobierno del presidente
Lépez ha otorgado subsidios fiscales
a las gasolinas entre 2019y 2023, a
través de “estimulos” a la gasolina (ci-
nica confesién de parte) a través del
IEPS por mds de 623 mil millones de
pesos. Con esta contabilidad, el total
de subsidios a los combustibles fésiles
automotrices durante este gobierno
ascenderia a 2.2 billones de pesos.
Esta cifra descomunal, despilfarrada,
podria haber subsidiado mds de 2 mi-
llones de vehiculos eléctricos, o bien,
un millén de estaciones de recarga,
lo cual hubiera transformado el pa-
norama tecnoldgico de movilidad y
de la industria automotriz en México.
Hubiera...




