
Puede Ejército
afectar abasto
Inexperiencia  
en mantenimiento  
carretero puede  
afectar a transporte

SARAÍ CERVANTES

La falta de experiencia en 
mantenimiento carretero por 
parte del Ejército puede po-
ner en riesgo el abasto de 
mercancías en el País, advir-
tió experto de transporte.

El martes, el Presidente 
Andrés Manuel López Obra-
dor informó que ordenó a la 
Sedena realizar el manteni-
miento de las carreteras fede-
rales que sufrieron desgaste 
por la construcción del Tren 
Maya y que los gobiernos 
también harán lo propio con 
las vías de sus estados.

Miguel López Fiesco, es-
pecialista del sector transpor-
te, calificó de preocupante 
que se asigne esta tarea a los 
militares porque carecen de 
experiencia en mantenimien-
to carretero, ya que se estas 
vías requieren de cierto tipo 
de pavimento y arquitectu-
ra para ser operables para 
el transporte de carga por 
camión. 

“(Que participe el Ejér-
cito) Es parchar o remediar 
de manera no prudente los 
caminos. El costo de distri-
bución en la zona de por si 
no es barato y esto provoca-
ría que no se tuviera los ali-
mentos en tiempo y a bajo 
costo. Esto lo que va a traer 
son complicaciones logísti-
cas para la entrega de mer-
cancías”, advirtió.

Alertó que de no contar 
con los caminos adecuados 
también se podrían generar 

Critican nueva asignación del Ejecutivo

demoras para el traslado de 
diversos productos como fru-
tas y abarrotes, entre otros 
productos, ya que se reduci-
ría la movilidad. 

Señaló que la medida 
también podría provocar que 
las empresas transportistas 
que transitan por esta zona 
del País destinen mayores re-
cursos para el mantenimien-
to de camiones (llantas, fre-
nos, suspensiones y ejes, en-
tre otros).

Recordó que el Gobierno 
tarda entre tres y seis meses 
en reparar o dar manteni-
miento a los diferentes tra-
mos carreteros, por lo que 
hay incertidumbre de que 
al participar el Ejército esas 
reparaciones concluyan este 
año y con un buen servicio. 

“Quieren aprovechar la 
sinergia que tienen en má-
quinas y que se trasladaron 
para el Tren Maya, en un áni-
mo de ahorro, pero en contra 

de la mano de obra califica-
da que se requiere para el 
pavimentado de carreteras”, 
reiteró.

Estimó que alrededor del 
60 por ciento de las carrete-
ras adyacentes a los mil 554 
kilómetros que contempla 
todo el recorrido del Tren se 
encuentran dañadas.

Destacó que esta decisión 
del Ejecutivo abre la puerta 
para que este tipo de activi-
dades se extiendan a nivel 
nacional. 

“La advertencia es clara, 
si esto es cola y pega, se que-
da ahí el Ejército haciendo 
esta función”, consideró  el 
especialista.

“(Hacer mantenimiento 
carretero sería) Un trabajo 
más de todos los que se le han 
asignado en esta Administra-
ción, desde la distribución de 
medicamentos, a manejar ae-
ropuertos y aerolíneas y aho-
ra el piso carretero”.

Requiere
Air Liquide 
detalles de
ocupación
 BloomBERg

El fabricante francés de ga-
ses industriales Air Liquide 
informó que ha contactado 
al Gobierno mexicano para 
que le aclare la toma de ope-
raciones que llevo a cabo la 
semana pasada de una de sus 
plantas de procesamiento de 
hidrógeno en Hidalgo.

Air Liquide “está contac-
tando activamente a las auto-
ridades para obtener claridad 
sobre la situación y actual-
mente está revisando sus op-
ciones en el contexto de esta 
situación”, dijo la compañía 
en un comunicado enviado 
por correo electrónico.

“Air Liquide se compro-
mete a operar dentro del 
marco legal de todas las ju-
risdicciones donde opera”.

México ordenó la ocu-
pación temporal de la planta 
de hidrógeno de Air Liquide 
en la refinería Miguel Hidal-
go, ubicada en Tula, el 29 de 
diciembre. 

La planta será operada 
por el brazo refinador de Pe-
mex conocido como Pemex 
Transformación Industrial, 
que será responsable de pa-
gar una compensación a la 
empresa con sede en París.

La toma es la última de 
una serie de conflictos entre 
el Presidente Andrés Manuel 
López Obrador y empresas 
privadas, mientras el líder 
nacionalista busca consoli-
dar el poder estatal antes del 
final de su mandato este año. 

En abril, el Presidente  
mexicano anunció sus pla-
nes para comprar activos 
energéticos de Iberdrola por 
valor de 6 mil millones de 
dólares, luego de que la em-
presa española enfrentara la 
hostilidad política de Méxi-
co que afectó sus permisos y 
suministro. 
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P or ahora, el Comité 
de Tasas de la Reserva 
Federal (FOMC, por 

sus siglas en inglés) está to-
talmente rebasado.

Los operadores de trea-
suries deciden que informa-
ción es la que toman en cuen-
ta y cuál no.

Así, ponen los niveles de 
las tasas de los treasuires e 
intentan dictar la agenda de 
cuándo y cuántas veces van a 
bajar las tasas de los fondos 
federales en 2024.

Los reportes macro si-
guen arrojando una econo-
mía muy fuerte, un mercado 
laboral apretado y un repunte 
de los precios de las viviendas.

Lo más reciente fue ayer 
con el reporte del ISM Ma-
nufacturero de diciembre.

El ISM es un índice que 
se levanta con una encuesta 
a los gerentes de compra, en 
este caso de la manufactura.

Coloquialmente se lee 
con los siguientes rangos:

Entre 50 y 60 puntos re-
fleja crecimiento sano.

Arriba de 50 es sobre ca-
lentamiento.

Debajo de 50 es estan-
camiento.

Si rompe los 42 a la baja, 
es recesión.

El sector manufacturero 
estadounidense mejoró al co-
locarse en 47.4 puntos desde 
los 46.7 anteriores y arriba de 
los 47.1 que esperaban.

El ISM Manufacturero 
parece confirmar que tocó 
fondo en diciembre, el sub 
índice de precios bajó y el 
empleo mejoró.

Con estos datos, la esti-
mación del modelo GDPNow 

de la Fed de Atlanta para el 
crecimiento del PIB en el 
cuarto trimestre de 2023, se 
revisó al alza a 2.5 por ciento, 
frente al 2.0 de un día previo 
y del 1.9, que fue el último pu-
blicado en 2023.

Por otro lado, la Encuesta 
de Ofertas de Empleo y Rota-
ción Laboral (JOLTS, por sus 
siglas en inglés) mostró que 
las ofertas de empleo en no-
viembre en Estados Unidos 
fueron de 8.790 millones de 
dólares, una ligera baja desde 
los 8.852 millones anteriores.

Sin embargo, esto equi-
vale a 1.4 puestos de traba-
jo disponibles por cada des-
empleado en noviembre, si-
milar a lo observado el mes 
anterior.

El último reporte del Ín-
dice S&P CoreLogic Case-
Shiller de precios de vivien-
das alcanzó picos históricos.

Brian D. Luke, director de 
materias primas, activos rea-
les y digitales de S&P DJI, dijo:

“Con las tasas hipoteca-
rias disminuyendo y la Re-
serva Federal orientándose 
hacia una postura ligeramen-
te más acomodaticia, los pro-
pietarios de viviendas pue-
den estar preparados para 
ver una mayor apreciación”.

La inflación ligada a las 
viviendas es más de un tercio 
del total del Índice de Precios 
al Consumidor.

Finalmente, ayer las Mi-
nutas o apuntes del FOMC 
del 13 de diciembre remar-
caron lo que muchos miem-
bros dijeron en diciembre: sí 
va a haber bajas, pero no se-
rán pronto.

Y, ¿qué hacen los opera-

dores de treasuries?
Para empezar bajan las 

tasas de los bonos estadouni-
denses.

El treasury de 10 años 
que está en un canal de alza 
que empezó el 27 de diciem-
bre con 3.79 por ciento, ayer 
llegó hasta 4, pero nada, lo 
tiraron hasta 3.91 por ciento.

Lo que es escandaloso es 
lo que sucede en el mercado de 
futuros de los fondos federales:

Antes de la publicación 
de las Minutas a las 13 ho-
ras, los futuros ya incorpora-
ban siete bajas de 25 puntos 
base cada una (pb) en 2024, 
empezando en marzo.

Después sólo lo bajaron 
a seis cortes igual de 25 pb 
igual empezando en marzo.

El diagrama de puntos, 
que es la guía del FOMC, só-
lo ve tres y aclara que no se-
rán pronto.

Obvio que alguien está 
mal o el mercado o la Fed.

Si el mercado está en lo 
correcto debemos ver muy 
pronto un desplome de la in-
flación subyacente (incluida 
la de las viviendas), un mer-
cado laboral más holgado y 
un enfriamiento importante 
de la economía.

Sinceramente, nada de 
eso se ve ahora.

Por el contrario, veremos 
un rebote de la inflación, sobre 
todo si se dieran los cortes que 
marca el mercado de futuros.

Entonces sí, habrá una 
Fed muy agresiva con un rally 
alcista de los treasuries y una 
magna corrección de los índi-
ces accionarios, porque la eco-
nomía se va a atorar en serio.

La voracidad del merca-
do no tiene límites.

Quiere todo: no perder en 
el mercado de bonos y un su-
per rally alcista de las bolsas.

Esto con un escenario de 
una economía sólida con una 
inflación mágicamente por 
debajo de 2 por ciento.

Obvio que algo se va a 
romper en los mercados, no 
hay mano invisible sino negra.

El FOMC puede estar re 
leyendo a Volcker.

joelmartinez132@gmail.com

No hay mano  
invisible, 

sino negra
C laro que es impor-

tante promover me-
canismos para que 

la inflación continue con 
tendencia a la baja, pero, por 
otro lado, es fundamental 
impulsar el crecimiento 
económico y la competiti-
vidad del país con el ejerci-
cio de un presupuesto que 
sí bien prevea el mecanis-
mo de fondeo de los pro-
gramas sociales y las obras 
de infraestructura, también 
reconozca las implicaciones 
de un déficit en las finanzas 
públicas, en un entorno eco-
nómico internacional cada 
vez más complejo.

De acuerdo con Fitch 
Ratings, el presupues-
to 2024 contempla cier-
ta flexibilización fiscal y 
aunque la relación deuda 
pública/PIB se prevé que 
estará por debajo de la me-
diana proyectada, también 
refiere atención especial al 
apoyo soberano a PEMEX, 
así como al impacto de los 
recientes aumentos en las 
transferencias sociales y la 
inversión en infraestruc-
tura por las adecuaciones 
legales necesarias y la evi-
dente entrada de un nuevo 
gobierno.

No se trata solo de con-
siderar nuestras circuns-
tancias políticas y econó-
micas, sino de entender el 
entorno global en el que 
México se encuentra. De 
acuerdo con el informe se-
mestral de Perspectivas pu-
blicado por la OCDE a fina-
les de noviembre pasado, se 
redujeron las estimaciones 
de crecimiento para la zo-

na europea a apenas 0.9% 
y para los Estados Unidos 
a 1.5% en este 2024. Esto 
es producto de las elevadas 
tasas de interés, las cuales 
se estima comiencen a re-
cortarse hasta mediados 
del año. 

Si bien la economía 
de nuestro país vive un 
buen momento principal-
mente por los efectos de 
las inversiones de infraes-
tructura y el nearshoring, 
el déficit no es otra cosa 
que la diferencia negativa 
entre los ingresos fiscales 
y el gasto en un periodo 
de tiempo determinado y 
que es asumido a través 
de deuda, la cual, eviden-
temente y por las ya expli-
cadas altas tasas, tiene un 
altísimo costo.

La deuda en sí no es 
mala, siempre que sea de-
dicada a actividades pro-
ductivas, es decir, a inver-
sión para el crecimiento. 
El tema sensible se detona 
cuando este pasivo es des-
tinado a gasto corriente y 
el año electoral en puerta, 
abre la tentación de parte 
de los distintos candidatos 
a hacer promesas sin dete-
nerse a pensar de que bol-
sillo saldrá el recurso para 
cumplirlas por el rédito im-
plícito de tener a votantes 
cautivos y al no conside-
rarse nuevos impuestos ni 
incrementos en los vigen-
tes, la ruta no es otra que 
el apalancamiento. ¿a qué 
costo? Ese es el tema.

En su plan presupues-
tario, el gobierno pronos-
ticó que el déficit se am-

pliaría del 3.3% del PIB de 
este año al 4.9% el próxi-
mo, (el déficit en propor-
ción del PIB más alto des-
de 1988) en gran medida 
para hacer frente al gasto 
adicional de mayores de-
sembolsos en programas 
sociales y financiamiento 
para los proyectos emble-
máticos de infraestructura, 
en particular el llamado 
Tren Maya.

La mayoría de las prin-
cipales variables económi-
cas se proyectan de manera 
satisfactoria, como el tipo 
de cambio, la inflación, la 
llegada de inversión extran-
jera, así como las divisas por 
turismo y envío de remesas, 
debemos dar especial segui-
miento para que el déficit 
proyectado a través de un 
mayor endeudamiento sea 
ejercido con transparencia 
y responsabilidad y no caer 
en los mismos vicios que 
tanto se criticaron de los 
gobiernos anteriores.

“No aumentarán los 
impuestos más allá de la 
inflación y no se crearán 
nuevos impuestos. Tampo-
co aumentaremos la deu-
da pública. No gastaremos 
más de lo que ingrese a 
la Hacienda Pública”, An-
drés Manuel López Obra-
dor. Compromiso 32 du-
rante su discurso de toma 
de protesta, el 01 de di-
ciembre de 2018.

Presidente ejecutivo de 
Grupo Redwood. 
Apasionado del 

emprendimiento y el 
desarrollo económico.

2024. Cuidado  
con el déficit

ian paul OterO

Lamentan el sensible fallecimiento de

BERTA SEVILLA 
VIUDA DE KUNTZY

Madre de nuestro querido amigo

Alex Kuntzy 

Enviamos un fraternal abrazo
a toda la familia.

DESCANSE EN PAZ

1 de enero de 2024.

Sueña con ultra tren 
Transportarse por cápsulas presurizadas soste-
nidas en el aire a través de imanes por un tubo a 
baja presión a mil 200 kilómetros por hora, es el 
sueño del tren Hyperpool, de Elon Musk, desde 
hace 12 años, pero que no puede concretar. AFP

En El dInEro
JOel Martínez

Tránsito complicado

(Parque vehicular y permisionarios por entidad hasta octubre de 2023)

ESTAdo UnidAdES núMEro dE 
 PESAdAS  PErMiSionArioS 

Yucatán 11,235 1,197

Tabasco 9,876 1,569  

Chiapas 9,004 2,344

Quintana Roo 2,182 536

Campeche 2,478 422 

TOTAL 34,775 6,068

Fuente: Dirección General de Autotransporte Federal

Las carreteras que deberán ser reparadas por la construcción 
del Tren Maya atraviesan por Chiapas, Campeche, Tabasco, 
Yucatán y Quintana Roo, entidades en donde operan más de 
6 mil empresas transportista de carga. 


