MEDIO:  EL FINANCIERO : .
SECCION: OPINION CGmUﬂlCﬂC}DH ‘
PAGINA: 41 Financiera \ﬂ
FECHA:  23/OCTUBRE/2018

EINAIM,unarealidad;
el Tren Maya, una ilusion

unos dias de que se

haga la consulta sobre el

destino del aeropuerto
de Texcoco, en la que los da-
dos estan cargados a favor de
su cancelacion, se mantiene,
en contraparte, el provecto de
construccion de la obra denomi-
nada Tren Maya que, sin tener
siquiera un proyecto ejecutivo,
el presidente electo Andrés Ma-
nuel Lopez Obrador ha decidido
que va su construccion con un
cilculo inicial sobre el costo de 8
mil millones de délares.

Ya se ha mencionado hastael
cansancio sobre la irresponsabili-
dad del nuevo gobierno sobre las
implicaciones que tendrd, en pri-
mera instancia en las calificado-
ras de riesgo internacionales, la
supresion del nuevo aeropuerto;
sin embargo, esto lejos de ponde-
rar a fondo la decisién, envalen-
tona a AMLO v a sus huestes.
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Ya lo vimos con el cambio que
hizo Fitch Ratings al poner en
perspectiva negativa la deuda de
Pemex v cuestionar los futuros
cambios potenciales en la es-
trategia de negocios, a lo quela
proxima secretaria de Energia,
Rocio Nahle, calificé de absurda.

En cambio, cuando alzan las
VOCES qUE Se OPONen, por ejem-

plo, al financiamiento del Tren
Bala ola destruccién de una de
las reservas de la bidsfera mas
importantes del mundo, de in-
mediato las descalifican y las
desdenan.

AMLO ha dicho que buena
parte de los recursos que permi-
tirdn la construcciéon del Tren
Maya saldran del Derecho de No
Residente (DNR), el también lla-
mado coloquialmente “impuesto
al turismo”, que no es otra cosa
que el cargo que se hace alos
visitantes extranjeros y que ha
servido para fondear las campa-
fias de publicidad y relaciones
puiblicas que hace nuestro pais
enel mundo, para promover sus
destinos turisticos, a través del
Consejo de Promocién Turistica
de México.

Si México se encuentraenel
sexto lugar del ranking mundial
de turistas extranjeros, se debe,

precisamente, a que desde el
2000 se autorizd que una parte
de los ingresos que se percibian
por el cobro del DNR (ahora es
del 70%) se usara para promo-
cidn turistica.

Si se retira ese apoyo, pues no
es dificil imaginar cual seria el
destino de lallamada industria
sin chimeneas, que ahoraesla
tercera generadora de divisas
del pais y uno de los sectores
que mayormente crean empleos
formales.

En cuanto al deterioro ecolo-
gico, ambientalistas nacionales y
extranjeros ya mostraron su pre-
ocupacion sobre el dafio irrever-
sible que se hara a las selvas del
sureste con este proyecto.

La presidenta de la Comisién
de Medio Ambiente, Susten-
tabilidad, Cambio Climatico y
Recursos Naturales de la Ca-
mara de Diputados, Beatriz
Manrique Guevara, sefialé que
exigiran al gobierno que enca-
bezara Andrés Manuel Lopez
Obrador presentar los estudios
de impacto ambiental, asi como
las acciones de mitigacion y de
remediacion de cualquier dafio

que pueda generarse por la
construccién del Tren Maya en
el sureste del pais.

Lalegisladora del verde pre-
cisd que aun cuando el desarro-
llo econémico genera beneficios
importantes, en algunos casos
los proyectos de infraestruc-
tura provocan dafos al medio
ambiente, “por lo que se deben
impulsar politicas ptiblicas y
reforzar la legislacion para pro-
teger nuestro entorno ambiental
v los recursos naturales con los
que cuenta México”.

En el debate piiblico se deben
contrastar las dos megaobras de
infraestructura paraver cuales
la que mayores beneficios dejarad
al pais; para empezar, una que
va lleva un avance del 30 por
ciento y un gasto de mas de 100
mil millones de pesos, o laotra
que apenas estd en la mente del
presidente electo Lopez Obra-
dor y de la que de momento sélo
existen estimaciones de lo que
costara.

Unaes una realidad, la otra
una ilusién, premisa que se
aplica también a al nuevo aero-
puerto de Santa Lucia.



