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Tecnologia por baterias

Petroleras
“amenazadas”

por autos
electricos

Una de las principales agencias de ca-
lificacion crediticia ha aseverado que
las empresas petroleras enfrentan una
amenaza “totalmente negativa” provo-
cada por el notable crecimiento de los
cocheseléctricos.

“La adopcién generalizada de vehi-
culos impulsados por baterias se ha
convertidoenunagrave amenazapara
laindustriapetrolera”, dice uninforme
de Fitch Ratings que insta a las compa-
fifas energéticas a prepararse para los
“cambiosradicales” provocados porlas
nuevas tecnologias que podrian surgir
aunritmomasaceleradodelo previsto.

“Siesconden sus cabezas como un
avestruz y pretenden que el problema

va a desparecer, prevemos que even-
tualmente tendran problemas”, ase-
ver6 Alex Griffiths, director general de
Fitch y el autor principal del informe,
en una entrevista con el FINANcIAL Ti-
MES. “Necesitan formularun plan”.
Aungque el informe acepta que po-
dria tomar mucho tiempo para que
los coches eléctricos se conviertan en
una fuerza disruptiva provocada por
la adopcién masiva, Fitch prevé un es-
cenario preocupante para las empre-
sas petroleras globales como Chevron,
ExxonMobil y Royal Dutch Shell.
Laagenciadice quelaamenazadelos
cocheseléctricos podria crear un “espi-
ral mortifero de inversores” conforme

los accionistas liquidan sus posiciones,
encareciendoladeudayel capital.

En el primero de una serie de estu-
dios sobre las consecuencias potencia-
les de 1a aceleracion de las tecnologias
disruptivas, la agencia de calificacién
crediticia muestra que las baterias po-
drian perturbar a esas industrias que
representan cerca de 25 por ciento del
totaldelosbonos corporativosen circu-
lacién a nivel mundial con un valor de
14.7billones de ddlares.

El sector petrolero no seria el ini-
co afectado. Las grandes empresas de
electricidad que utilizan combustibles
fésiles como el gas o carbdén enfrentan
el riesgo de que las baterias puedan
solucionar el problema de intermiten-
ciade los parques edlicos y las plantas
solares que no pueden generar energia
enlosdiassinvientoodenoche.

Las empresas de electricidad con
muchas plantas de gas que suminis-
tran energia rapidamente durante los
“picos de demanda” de electricidad
— momentos de maxima demanda,
cuando los precios son mas altos —
podrian correr un mayor riesgo. Silas
bater{ascomienzan asuministrarener-
gia durante estos periodos de pico de
demanda, los precios se reducirian a
un nivel tan bajo que las “tradicionales
empresas de pico de demanda ya no
podrian competir”, dice Fitch.

FITCH DICE QUE
INVERSIONISTAS
PODRIAN VENDER
SUS ACCIONES EN
LAS COMPANIAS
ENERGETICAS

Pero el impacto de las baterias en la
industria petrolera podria ser profun-
do, aflade la agencia, sefialando que
la transportacién represent6 55 por
ciento del total del consumo de petré-
leoen2014.

“Enun caso extremo en el que los co-
ches eléctricos hubieran acaparado
50 por ciento del mercado en 10 afios,
desapareceria cerca de 25 por ciento
de la demanda de gasolina en Europa,
dice el informe de Fitch.

Actualmente, esa amenaza parece
ser un riesgo distante, especialmente
debido a que el costo de las baterias ha
aumentado el precio de los automévi-
les eléctricos por lo que son més caros
que los vehiculos convencionales que
usan petréleo odiesel.

Actualmente, s6lo hay 1.2 millones
de coches con enchufe en las carrete-
ras, lo cual representa uno por ciento
del total de 1 mil millones de vehiculos
en el mundo, y las ventas de vehiculos
eléctricos representan menos de uno
por ciento del total de ventas automo-
trices.

El informe de Fitch dice que hay un
“argumento de peso” que asevera que
cualquier perturbacién causada porlos
vehiculos eléctricos sera un “proceso
largoyprolongado”, especialmente de-
bidoaquelosautoméviles—adiferen-
ciadelosteléfonosinteligentes—nose
renuevan todos los afios.

Pero el Sr. Griffiths dice que podrian
haber sorpresas que podrian cambiar
esas previsiones, especialmente en los
principales mercados emergentes.

“Una de las situaciones mas dificiles
para las empresas petroleras seria si,
por ejemplo, China decidiera que ‘den-
tro de cinco afios, no vamos a necesitar

”)

vehiculos que usen petrdleo™.



